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Riziko nehody porovnateľné s bicyklom, ale zranenie môže byť 
vážnejšie
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https://road-
safety.transport.ec.europa.eu/system/files/2021-
07/road_safety_thematic_report_personal_mobili
ty_devices_tc_final.pdf

Dáta o dopravnej nehodovosti mikromobilných vozidiel zatiaľ nie sú systematicky zbierané, avšak z 

medicínskych štúdií založených na údajoch o liečbe zranených po nehodách predovšetkým 

elektrických kolobežiek vyplýva:

• Na elektrickej kolobežke zomrie v dôsledku nehody 78 až 100 osôb na 1.000.000.000 jázd, čo je 

riziko porovnateľné s jazdou bicyklom. Pre motocykle (vrátane mopedov) je riziko až 5 

násobne vyššie.

• Riziko hospitalizácie  po nehode na elektrickej kolobežke sa zdá byť výrazne vyššie v 

porovnaní s nehodou na bicykli.

• Riziko potreby návštevy lekárskej pohotovosti (bez hospitalizácie) je v prípadoch nehôd na 

elektrickej kolobežke a na bicykli rovnaké.

• Veľká časť nehôd mikromobilných vozidiel sa deje bez účasti iných osôb alebo vozidiel – 

zapríčinené sú nedostatočnou skúsenosťou ich vodičov. 

• Z pacientov lekárskej pohotovosti po nehode elektrickej kolobežky medzi 2 % až 23 % zranených 

tvrdilo, že sa na nehode podieľalo aj iné vozidlo, pri vážnejších (traumatických) poraneniach až 

50 %. Pri úmrtiach však bolo zrážkou s ťažším vozidlom spôsobených až 80 % nehôd .

• Väčšina nehôd sa týkala občasných alebo neskúsených vodičov elektrických kolobežiek, 

často vedúcich takéto vozidlo po prvý krát.

• Zranenia boli väčšinou ľahké, týkali sa horných a dolných končatín, najčastejšie v dôsledku 

pádu z vozidla, vyžadujúce ošetrenie trvajúce maximálne niekoľko hodín. Podstatná časť zranení 

si však vyžadovala chirurgické ošetrenie alebo dokonca pobyt na JIS. Z týchto vážnejších 

zranení šlo o zranenia hlavy, fraktúry končatín, zranenia vrátane fraktúr na tvári alebo 

krku.



Správanie sa vodiča ako rizikový faktor
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https://road-
safety.transport.ec.europa.eu/system/files/2021-
07/road_safety_thematic_report_personal_mobili
ty_devices_tc_final.pdf

• Podiel pri nehodách zranených a v nemocnici ošetrovaných vodičov elektrických 

kolobežiek pod vplyvom alkoholu je v porovnaní s vodičmi automobilov 

vyšší.

• Len 4 % zranených vodičov elektrických kolobežiek malo v čase nehody prilbu. 

Prilbu používajú väčšinou len tí, ktorí majú vlastnú elektrickú kolobežku, vodiči 

zdieľaných elektrických kolobežiek len zriedka, hoci je to v niektorých krajinách 

povinné.

• Chodci a cyklisti subjektívne považujú jazdu okoloidúcej elektrickej kolobežky za 

neohrozujúcu do rýchlosti 10 až 15 km/h. Vodiči elektrických kolobežiek však 

subjektívne považujú takúto rýchlosť za nízku, aj s ohľadom na možnú nestabilitu 

vozidla pri rýchlosti okolo 10 km/h. V rakúskej cestnej premávke bola z 

odmeraných hodnôt vypočítaná priemerná rýchlosť elektrickej kolobežky 15,1 

km/h, pričom niektorí vodiči jazdili rýchlosťou až 31 km/h. 

• Mnohí vodiči elektrických kolobežiek majú tendenciu používať chodník, i keď je 

to zakázané, predovšetkým kvôli tomu, že sa na ceste cítia byť ohrození rýchlo 

idúcimi automobilmi. Avšak až polovica z vodičov naopak nepovažuje chodník za 

vhodný pre jazdu a preferuje kľudné cesty a cyklistické chodníky.



Mikromobilné vozidlá – technické požiadavky v predpisoch
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https://road-
safety.transport.ec.europa.eu/system/files/2021-
07/road_safety_thematic_report_personal_mobili
ty_devices_tc_final.pdf

• Neexistujú jednotné európske technické (bezpečnostné) predpisy pre 

schvaľovanie mikromobilných vozidiel pred uvedením do prevádzky (do 

predaja). V niektorých štátoch však zavádzajú národné predpisy pre ich 

schvaľovanie.

• Neexistujú jednotné európske predpisy pre pravidelné kontroly mikromobilných 

vozidiel. V niektorých štátoch je to však v štádiu úvah, nevyhnutnou podmienkou 

zavedenia by bola povinná evidencia takýchto vozidiel.

• Pri spotrebiteľských testoch v Belgicku a skúškach v Rakúsku sa už zistili 

technické problémy elektrických kolobežiek ovplyvňujúce bezpečnosť – poruchy 

akumulátorov a bŕzd, respektíve dlhá brzdná dráha.

• Správa European Road Safety Observatory odporúča, aby sa pre 

mikromobilné vozidlá zaviedlo ako povinné aspoň vybavenie zvukovým 

výstražným zariadením (zvonček, klaksón), ukazovateľmi zmeny smeru jazdy 

(smerové svietidlá), prípadne aj spätnými zrkadlami. Mikromobilné vozidlá by mali 

byť kontrolované na ich bezpečnosť a dodržanie štandardov pre čelný ochranný 

štít vodiča, brzdovú sústavu, hmotnosti, rozmery atď. Odrazové označenie v 

zreteľných farbách by mohlo zvýšiť viditeľnosť a rozpoznateľnosť týchto vozidiel v 

premávke.



Slovensko: od roku 2025 sú základné technické požiadavky na 
elektrické kolobežky vo vyhláške č. 134/2018 Z. z.
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§ 32 vyhlášky MDV SR č. 134/2018 Z. z. po zmene vyhláškou MD SR č. 391/2024 Z. z.

Požiadavky na schvaľovanie nových vozidiel:

• Všeobecná bezpečnosť

• Elektrické súčasti

• Ovládanie hnacej sily

• Obmedzovač rýchlosti

• Elektromagnetická kompatibilita

• Nabíjanie batérie

• Uchovávanie energie vo vozidle

• Pevnosť konštrukcie

• Nebezpečné hrany a výstupky

• Pohyblivé časti

• Primeraná stabilita (vrátane požiadaviek na brzdy)

• Povedomie o prítomnosti (osvetlenie a zvuková 

výstraha)

• Výstraha pri zlyhaní a chybách systému

• Horúce povrchy

• Informácie a označenia produktu (vrátane 

identifikátorov – VIN a výrobný štítok) 



Slovensko: od roku 2025 sú základné technické požiadavky na 
elektrické kolobežky vo vyhláške č. 134/2018 Z. z.
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§ 32 vyhlášky MDV SR č. 134/2018 Z. z. po zmene vyhláškou MD SR č. 391/2024 Z. z.

ISO 6742-1 Osvetlenie bicyklov 

– Osvetľovacie zariadenia

ISO 6742-2 Osvetlenie bicyklov 

– Odrazové zariadenia

Napríklad:

• STN EN 13356 Výstražné 

doplnky na neprofesionálne 

použitie - Skúšobné metódy a 

požiadavky (83 2719)

• STN EN ISO 20471 Odevy s 

vysokou viditeľnosťou - 

Skúšobné metódy a 

požiadavky (83 2722)

• STN EN 17353 Ochranné 

odevy - Prostriedky so 

zvýšenou viditeľnosťou pre 

stredne rizikové situácie. 

Skúšobné metódy a 

požiadavky (83 2723)



Slovensko: od roku 2025 sú základné technické požiadavky na 
elektrické kolobežky vo vyhláške č. 134/2018 Z. z.
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§ 32 vyhlášky MDV SR č. 134/2018 Z. z. po zmene vyhláškou MD SR č. 391/2024 Z. z.

L

Dvoj-, troj- a štvorkolesové 

vozidlá podľa nariadenia 

(EÚ) č. 168/2013

L1e L2e L3e L4e L5e L6e L7e

• 2 kolesá

• VZ ≤ 50 cm3 pre zážihový motor

• vmax ≤ 45 km.h-1

• P ≤ 4 kW

• max. hmotnosť = technicky 

prípustná hmotnosť podľa 

výrobcu

Ťažká štvorkolka

• dĺžka ≤ 4000 mm alebo ≤ 3000 mm pre vozidlá L6e-B alebo ≤ 3700 mm pre vozidlá L7e-C

• šírka ≤ 2000 mm alebo ≤ 1000 mm pre vozidlá L1e alebo ≤ 1500 mm pre vozidlá L6e-B alebo L7e-C

• výška ≤ 2500 mm

Ľahké motorové 

dvojkolesové 

vozidlo

Trojkolesový 

moped

• 3 kolesá

• VZ ≤ 50 cm3 pre zážihový motor, VZ ≤ 

500 cm3 pre vznetový motor

• vmax ≤ 45 km.h-1

• P ≤ 4 kW

• pohotovostná hmotnosť ≤ 270 kg

• max. 2 miesta na sedenie vrátane 

miesta vodiča

Dvojkolesový 

motocykel

• 2 kolesá

• max. hmotnosť = 

technicky prípustná 

hmotnosť podľa 

výrobcu

• dvojkolesové vozidlo, 

ktoré nemožno 

klasifikovať do L1e

Dvojkolesový 

motocykel s 

postranným vozíkom

Motorová 

trojkolka

• 3 kolesá

• pohotovostná hmotnosť ≤ 

1000 kg

• trojkolesové vozidlo, ktoré 

nemôže byť klasifikované ako 

L2e

Ľahká štvorkolka

• 4 kolesá

• vmax ≤ 45 km.h-1

• pohotovostná hmotnosť ≤ 425 kg

• VZ ≤ 50 cm3 pre zážihový motor, 

VZ ≤ 500 cm3 pre vznetový motor

• max. 2 miesta na sedenie vrátane 

miesta vodiča

• 4 kolesá

• pohotovostná hmotnosť 

≤ 450 kg na prepravu 

osôb alebo ≤ 600 kg na 

prepravu tovaru

• nemôže byť zaradené 

ako L6e

pohon:
• spaľovací motor (vznetový alebo zážihový)
• motor s vonkajším spaľovaním, turbínový alebo s rotačným piestom
• motor na stlačený vzduch
• elektrický motor
• hybridný s kombináciou ktorýchkoľvek vyššie uvedených

• základné motorové vozidlo spĺňajúce kritériá 

pre vozidlá L3e

• základné motorové vozidlo vybavené jedným 

postranným vozíkom

• max. 4 miesta na sedenie vrátane miesta pre 

vodiča na motocykli s postranným vozíkom

• max. 2 miesta na sedenie v postrannom vozíku

• max. hmotnosť = technicky prípustná hmotnosť 

podľa výrobcu

STN EN 17128



Smartfón ako diagnostický nástroj

Výhoda oproti klasickým decelerometrom

• Smartfón má každý a vždy „poruke“

• Jednoduché na obsluhu a uchytenie k e-kolobežke

Použitie mobilnej aplikácie TESTEK expert

• Možnosť bezplatného merania s vyhodnotením MFDD a celého priebehu 
merania

• Možnosť odoslania nameraných dát na web stránku 
https://testekexpert.testek.sk/ pre hlbšiu analýzu a spracovanie nameraných 
dát (spoplatnená služba)

• Vhodnejší filter dát v porovnaní s Inventure XL meter (znázornené nižšie)

• Možnosť uloženia „neobmedzeného“ počtu meraní, odosielanie na server
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https://testekexpert.testek.sk/


Porovnanie s decelerometrom Inventure XL-meter

Inventure XL meter

• Nevhodný filter dát, potreba následnej korekcie

• Náročnejšie uchytenie k e-kolobežke

9

M
e

ra
n

ie
 s

p
o

m
a

le
n
ia

 e
-k

o
lo

b
e
ž
ie

k
 m

o
b

iln
ý
m

 t
e

le
fó

n
o
m

 v
 p

ra
x
i



Porovnanie s decelerometrom Inventure XL-meter

Smartfón

• Aj keď sa to zdá pohodlné a logické, neprichytávať smartfón k riadidlám

• Pre elimináciu nežiadúcich pohybov, uchytiť smartfón k podlahe
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Porovnanie s decelerometrom Inventure XL-meter
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Výsledky merania

Xiaomi Pro 2, namerané a vypočítané MFDD = 4,9 m.s-2
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Výsledky merania

Xiaomi Pro 2, experimentálne merania

• MFDD ≈ 3,5 - 5 m.s-2
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Výsledky merania

Xiaomi Mi Electric Scooter M365

• MFDD ≈ 3,4 – 3,7 m.s-2
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Výsledky merania

Výkonnejšie e-kolobežky 

Vsett 10+, Kukirin G2 Max, Ninebot superscooter GT2

• MFDD ≈ 5 - 7,5 m.s-2 
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Výsledky merania

Vsett 10+

• MFDD 7,5 m.s-2 
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Výsledky merania

Ninebot Superscooter GT2

• MFDD 7 m.s-2 za mokra
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Normy

• Norma STN EN 17128:2021 - Ľahké motorové vozidlá bez typového schválenia 
určené na prepravu osôb, tovaru a iného vybavenia. Osobné ľahké elektrické 
vozidlá (PLEV). Požiadavky a skúšobné metódy, MFDD ≥ 1,7 m.s-2

• eKFV - Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung, MFDD ≥ 3,5 m.s-2
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Zhodnotenie

„Bežná e-kolobežka“ (Xiaomi Pro 2, Mi Electric Scooter M365)

• MFDD ≈ 3,5 - 4 m.s-2

„Výkonná e-kolobežka“ (Vsett 10+, Kukirin G2 Max, Ninebot superscooter GT2)

• MFDD ≈ 5 - 7,5 m.s-2

Odporúčanie: 

 Pre dostupnosť „meradla“ (smartfón s mobilnou aplikáciou), jednoduché 
použitie a široký interval MFDD pre rôzne typy e-kolobežiek, ak je to možné, 
vykonať meranie pre každý riešený prípad individuálne.
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Kontakt
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Ďakujeme pekne za pozornosť

Prípadné ďalšie otázky aj neskôr:

 juraj.matej@testek.sk    marian.rybiansky@testek.sk

 +421 911 565 926       + 421 904 555 890
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